Revista Mangaio Académico, v. 6, n. 1. 83-111 (2021)

OPEN
JOURNAL Revista Mangaio Académico
SYSTEMS
IS5N: 2525-2801 Gandini; Reis; Silva; Oliveira

COMO O PLANEJAMENTO URBANO PODE COMBATER
PROBLEMAS SOCIAIS NO BRASIL

HOW URBAN PLANNING CAN FIGHT
SOCIAL PROBLEMS IN BRAZIL

Davi Ricardo Rodrigues de Almeida Gandini
Nikolas Fernandes Reis
Pedro Henrique de Francga Silva

1
2
3
Rosdngela Guimardes de Oliveira®

RESUMO

Ao longo dos anos, o Brasil vem crescendo em populagdo e em municipios. Devido ao
processo de urbanizagdo e dos éxodos rurais ocorridos, muitas familias e comunidades
deixaram seus locais de origem que, em geral, sdo pequenas cidades e areas mais afastadas,
em busca de novas oportunidades de emprego e estudos em centros urbanos mais populosos e
estruturados, onde os principais polos e cidades tornam-se cada vez mais densos e, em muitos
casos, tais municipios ndo possuem estrutura suficiente para atender as demandas que se
tornam necessarias com a chegada dos novos moradores e cidadaos. O objetivo ¢ promover
uma reflexdo, dialogos e discussdo sobre o atual cenario brasileiro em termos de
Planejamento Urbano. O estudo se caracteriza como documental e descritivo com abordagem
qualitativa. Os resultados dessa obra se caracterizam em demonstrar a realidade em locais
onde existe a devida aplicacao dos Planos Diretores que regem o Planejamento Urbano, assim
como também o dia a dia daqueles que vivem em cidades e municipios onde ndo ha a devida
execu¢ao da mesma, trazendo como conclusdo o fato de que tanto a presenca quanto a
auséncia de um Plano Diretor traz profundos impactos na vida e no cotidiano da populagao.
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ABSTRACT

Over the years, Brazil has been growing in population and municipalities. Due to the
urbanization process and rural exodus that have occurred, many families and communities
have left their places of origin, which are generally small towns and more remote areas, in
search of new job opportunities and studies in more populous and structured urban centers,
where the main poles and cities become increasingly dense and, in many cases, such
municipalities do not have sufficient structure to meet the demands that become necessary
with the arrival of new residents and citizens. The objective is to promote a reflection,
dialogues and discussion about the current Brazilian scenario in terms of Urban Planning. The
study is characterized as documente S "~ a qualitative approach. The results
of this work are characterized in aemonswaung wne reanty in places where there is proper
application of the Master Plans that govern urban planning, as well as the daily life of those
who live in cities and municipalities where there is no proper execution of the same, bringing
as conclusion the fact that both the presence and absence of a Master Plan brings profound
impacts on the life and daily life of the population.

Keywords: Brazil; Municipal Master Plans; Municipal Strategic Plans; City Statute; dignity.

INTRODUCAO

Diante do crescimento e a notavel evolucdo dos meios de comunicagdo em massa,
tecnologia e infraestrutura, muitas oportunidades académicas e profissionais surgem
constantemente, fazendo com que muitos busquem por tais alternativas e, consequentemente,
migrem de pequenas cidades e zonas rurais para terem maior contato com essas novas
tendéncias e oportunidades nas principais cidades e centros urbanos.

De acordo com o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, o IBGE, quando esse
tipo de migracao interna acontece dentro de uma propria regido e pais, ¢ comumente chamado
de ‘éxodo rural’, onde, nas décadas de 1970 e 1980, as familias e comunidades rurais sairam
de seus locais de origem, que sdo esses centros menores, € partiram para as zonas mais
estruturadas, onde elas buscavam por acesso a mais recursos e oportunidades.

Entretanto, nem sempre esse ‘fenomeno demografico’ é recebido de maneira adequada
e com o devido preparo. Em outras palavras, muitas cidades ndo tem a devida estrutura fisica
ou financeira para suprir as necessidades e demandas dos novos cidaddaos. Em alguns casos,
ndo possuem recursos € suporte nem mesmo para os que ja viviam nesses locais antes da
chegada dos novos moradores. Na maior parte dos casos das cidades e municipios nacionais,

essa falta de preparo e suporte se deve ao fato de que as mesmas ndo possuem um Plano
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Diretor Municipal feito adequadamente para a sua propria realidade, e em alguns casos ndo
possuem algum.

Além de tais fatores serem abordados nessa obra académica, também serdo feitas
analises e discussdes sobre os principais meios com que os cidadaos, integrantes da sociedade
e o poder publico, podem sanar, ou, pelo menos, remediar € amenizar tais deficiéncias, assim
como se prevenirem e se anteciparem em relacdo a futuras anomalias e calamidades urbanas e
sociais que possam surgir futuramente.

E essa realidade que sera abordada nesse artigo, demonstrando os grandes elementos e
fatores que causam tal despreparo e caréncia, assim como os instrumentos ¢ medidas que
foram criados para combater, ou, ao menos, melhorar esses indices e promover mais
qualidade de vida para o povo brasileiro.

O objetivo geral do artigo aqui apresentado demonstrar como a falta de Planejamento
Urbano causa severos impactos na sociedade nas mais diversas areas que lhe correspondem e
lhe sdo necessarias, assim como também apresentar casos reais e fidedignos onde a devida e
diligente aplicagdo dos Planos Diretores trazem muitas vantagens e beneficios, aumentando a
qualidade de vida do povo.

Quanto aos objetivos especificos o estudo buscou relatar de modo analitico,
sistematico e estatistico, através de fatos, como dados em imagens e tabelas, sobre como que a
falta de planejamento ou da devida execucdo da mesma influencia e determina muitos fatores
dentro do cotidiano daqueles que vivem em locais sem os devidos elementos urbanos ou com
a sua insuficiéncia; externar os elementos juridicos que, constitucionalmente, buscam garantir
os direitos de cada cidaddao e promover melhor qualidade de vida para a populagdo; e
apresentar propostas e alternativas que visem sanar, ou, a0 menos, diminuir os impactos € as
consequéncias geradas por tais problemas dentro da nossa sociedade.

Muitas situagdes ruins e desagraddveis aconteceram e ainda acontecem pelo fato de
que muitas vezes o povo nao tinha e ndo tem acesso adequado nem ao basico daquilo que lhes
¢ direito, ficando expostos a ambientes contaminados e mal estruturados, comprometendo a
sua saude, seguranga e desenvolvimento. E essa realidade ¢ o que justifica a escolha desse
topico.

A base de estudos e analise que estabelecera os parametros no tocante ao
Planejamento Urbano sdo a Lei n® 10.257/2001, que traz o Estatuto da Cidade, a
RESOLUCAO 34, de 01 de Julho de 2005, que foi elaborada pelo Ministério das

85

Gandini; Reis; Silva; Oliveira



Revista Mangaio Académico, v. 6, n. 1. 83-111 (2021

Cidades, assim como pesquisas realizadas por 6rgaos e institutos competentes, como o
ITB, IPEA, IBGE, ANTP, SNIS e todos os outros que abordam os componentes do
Planejamento Urbano, além da propria Constituicdo Federal, de 5 de Outubro de 1988,

assim como artigos e outras obras académicas.

PLANEJAMENTO URBANO

O Planejamento Urbano ¢ um termo amplamente discutido dentro da maior parte das
esferas sociais, pois ¢ um elemento fundamental dentro de um sistema que visa edificar,
promover e administrar fisica, social e financeiramente as areas urbanas de modo geral.

A etimologia da palavra ‘urbano’ estd diretamente relacionada ao latim, que era a
lingua oficial do império romano, derivando da palavra ‘urbanus’, tendo o seu sentido e
significado ligados a cidade.

Para Cassilha (2009, p. 7), “as cidades sdo mutantes, vao crescendo e se modificando
pelas agdes e atividades das pessoas, cada uma com sua forma de apropriagdo, intervindo no
espago das mais variadas maneiras.”

De acordo com a definicao de Dror (1973), “planejamento ¢ o processo de preparar
um conjunto de decisdes para acdes futuras, dirigida a consecu¢do de objetivos através dos
meios preferidos”, dando a entender o fato de que as decisdes relacionadas ao planejamento
devem ser antecipadas com o intuito de que precaugdes sejam tomadas, inseridas e praticadas
em relacdo a possiveis consequéncias posteriores.

Um dos primeiros eventos marcantes em relacdo ao urbanismo no Brasil ocorreu em
1930, quando o arquiteto francés Donald Alfred Agache propos uma intervencao urbanistica
na cidade do Rio de Janeiro, capital brasileira na época, abordando tépicos relacionados ao
avango tecnoldgico e industrial, abastecimento de dgua, reserva de areas verdes e transporte
publico (O GLOBO, 2013).

De acordo com o IPEA, nas décadas de 1970 e 1980, o planejamento urbano era
considerado como sendo uma corrente ‘tecnocrata’, onde a aplicagdo desse conceito era posta
em pratica de acordo com os interesses das classes mais nobres e favorecidas, ndo tendo tanto
envolvimento politico e da sociedade, mesmo com o aumento consideravel da populagdo
urbana, tendo ultrapassado a quantidade de pessoas em zonas rurais. Porém, a medida em que

a ditadura militar no Brasil foi perdendo forca ao longo dos anos, a democratizacdo foi
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criando forma e dando ao povo mais poder e espaco, fazendo com que a urbanizacao se
tornasse algo mais acessivel, real e participativo para a populacao.

Segundo Braga (2001), a partir do momento do planejamento e execucdo da
Constituicao Federal, em 1988, o envolvimento do povo tornou-se mais notavel dentro das
elaboragdes das politicas publicas e demais decisdes de carater comunitario, tendo como um

grande e importante marco a criagdo do Plano Diretor.

PLANOS DIRETORES

Os Planos Diretores Municipais (PDMs) foram criados e estabelecidos com a missao
de fazer com que os municipios estabelecessem um plano estratégico de acordo com seus
recursos € necessidades. O Estatuto da Cidade impde que toda cidade que possua mais de
vinte mil habitantes possua um Plano Diretor. Essa medida promove uma certa autonomia as
cidades, mas deve estar em concordancia com o que ¢ imposto no Estatuto da Cidade (2008,

p-10 e 11), onde os planos diretores devem:

(...) Art. 182. A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo poder publico
municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em lei, tem por objetivo ordenar o
pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus
habitantes.

§ lo O plano diretor, aprovado pela Camara Municipal, obrigatorio para cidades
com mais de vinte mil habitantes, ¢ o instrumento basico da politica de
desenvolvimento e de expansdo urbana.

Ha também o que foi escrito na implementacdo da resolu¢do 34 do Ministério das

Cidades, que preconiza o seguinte:

(...) Art. 1° - O Plano Diretor deve prever, no minimo: Il — os objetivos, temas
prioritarios e estratégias para o desenvolvimento da cidade e para a reorganizacao
territorial do municipio, considerando sua adequagdo aos espagos territoriais
adjacentes;

Partindo do principio exposto nessa resolugdo, o Plano Diretor torna-se fundamental e
indispensavel para que a cidade possa subsistir e se desenvolver, atuando como um grande
sistema, que ¢ composto por varios elementos que devem ser devidamente geridos e
administrados.

Um elemento primordial e de vital importincia para a construgdo e subsisténcia de

uma cidade ¢ o seu sistema de infraestrutura, que aborda fatores que impactam diretamente na
87

Gandini; Reis; Silva; Oliveira



Revista Mangaio Académico, v. 6, n. 1. 83-111 (2021

qualidade de vida da populagdo, comércio, seguranga, transporte e educa¢do, como a
mobilidade urbana, sistemas de transporte e iluminagdo publica, assim como a distribui¢do de
saneamento basico, como o esgoto tratado e agua potavel.

Todos esses componentes sao fundamentais e indispensaveis para que a sociedade
tenha as condigdes minimas para se desenvolver, onde os cidaddos e moradores possam

usufruir de equipamentos urbanos que lhes ajudem durante as labutas diarias.

SANEAMENTO BASICO

Quando se fala em Saneamento Bésico, compreende-se um conjunto de servigos que
englobam, de acordo com a Lei 14.026/2020, distribui¢do de agua potavel, coleta e tratamento
do esgoto, coleta e manejo do lixo, assim como os servicos relacionados a drenagem e
captacao das dguas da chuva (BRASIL, 2021).

No Brasil, a principal entidade e 6rgdo que gere os recursos hidricos ¢ a ANA
(Agéncia Nacional de Aguas e Saneamento Basico), que ¢ uma autarquia ligada ao Ministério
do Desenvolvimento Regional. Foi criada no ano de 2000, através da Lei n® 9.984. Através
desta, tanto a distribuicdo de dgua potavel quanto o saneamento bdsico sdo, teoricamente,
geridos e submetidos aos processos onde ha a devida purificagdao, sendo entregues ao povo
(BRASIL, 2021).

De acordo com os dados apurados com o levantamento feito no ano de 2018 pelo
SNIS (Sistema Nacional de Informacdes sobre Saneamento), aproximadamente 83,6% da
populagdo tem acesso a agua potavel, onde todo o processo de abastecimento ¢ dividido em
cinco etapas: captacao da agua bruta, adugdo, tratamento, reservacao e a distribui¢do de agua
tratada (SNIS, 2019, p.12).

Esse valor foi alcancado através da parceria feita entre a ANA e as entidades
responsaveis dentro dos estados e municipios, como as suas respectivas secretarias e, em
alguns casos, através do trabalho em parceria do poder publico com empresas privadas que
prestam servicos terceirizados concedidos por meio de licitagcdes e contratos.

Os principais objetivos almejados pelo SNIS sdo planejamento e execugdo de politicas
publicas; orientacdo da aplicagdo de recursos; conhecimento e avaliagdo do setor de
saneamento; avaliagdo de desempenho dos servigos; aperfeigoamento da gestao; orientagao de

atividades regulatdrias e de fiscalizagdo; e exercicio do controle social (BRASIL, 2020, p.9).
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Todavia, existem muitas cidades, municipios e distritos brasileiros que ndo possuem
um sistema de coleta e distribuicdo de dgua e esgoto que seja suficiente para suprir as
demandas exigidas e necessarias, expondo sua populacdo a situagdes de risco e
vulnerabilidade, além dos impactos que sdo gerados na economia local.

Em uma pesquisa feita pelo IPEA (Instituto de Pesquisa Econdomica Aplicada),
constatou-se que dos 5570 municipios que existem no Brasil, 961 cidades brasileiras
apresentaram nivel de prioridade méxima no que diz respeito ao saneamento basico e os seus
respectivos servicos, onde a maior parte desses municipios se localizam nas regides Norte e
Nordeste do pais, sendo, em geral, as que recebem menos atencdo do Governo Federal nesse
quesito. Os critérios classificatorios foram elaborados a partir das fontes dos dados
relacionados ao saneamento, como o SNIS e a ANA, sendo mensurados pelos pesquisadores
Gesmar Rosa dos Santos, Valéria Maria Rodrigues Fechine, Adrielli Santos de Santana e
Julio Issao Kuwajima (TRISOTTO, 2021).

De acordo com Trisotto (2021), o Banco Mundial apurou que o Brasil investe um
orgamento muito curto na area do Saneamento, um valor que gira em torno de 0,2% do seu
Produto Interno Bruto (PIB). O Instituto Trata Brasil (ITB) estima que o pais deixou de
receber mais de 1 trilhdo de reais dentro de 20 anos, pois se tais projetos fossem realizados,
haveria um grande aumento na produtividade, melhorias na é4rea da satde, valorizagdo
imobilidria, investimentos externos e também uma significante melhoria na area do turismo.

Em parceria entre o ITB, Instituto Trata Brasil e o Conselho Empresarial Brasileiro
para o Desenvolvimento Sustentavel, o CEBDS, no ano de 2010, foi feita a publicacao
intitulada Beneficios Economicos da Expansio do Saneamento Brasileiro, onde sao
expressos os provaveis beneficios que o pais teria se caso tivesse atingido niveis maiores de
acesso da populacdo ao Saneamento Basico (CEBDS, 2020).

O presidente executivo do Instituto Trata Brasil, Edison Carlos, com o intuito de
enaltecer o topico abordado, e em relagdo ao tema da publicagdo, se pronunciou afirmando
que um pais como o Brasil, com aspiragdes de se destacar nas grandes discussdes
internacionais, ndo pode se manter entre os mais atrasados no que ha de mais basico — o
saneamento. Apesar de sediar a Copa do Mundo de 2014 ¢ as Olimpiadas de 2016, ainda ndo

conseguimos garantir 4gua tratada, coleta e tratamento de esgotos a todos os cidaddos’.

5 CEBDS https://cebds.org/estudo-destaca-beneficios-com-expansao-saneamento-brasil/ Acesso em: 13/11/2021
as 12:20.
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Marina Grossi, presidente da CEBDS, afirma que esse estudo explicita a importancia
que o Saneamento Bdsico traz para o pais, buscando estimular o investimento através de
parceria por parte do poder publico e das empresas privadas que atuam nesse setor. A
publicacao também traz o dado de que o pais, em 2014, encontrava-se em 112° lugar em um
ranking com 200 paises, implicando no fato de que, mesmo sendo a 7* economia global, o
pais ainda estava muito atras em termos de estrutura sanitaria, com indice de 0,581, ficando
atras de muitos paises com economias menores, enquanto que Argentina apresentou média de
0,667, Chile de 0,707 e Equador 0,719 (CEBDS, 2020).

O estudo também traz nimeros alarmantes em relagdo a taxa de mortalidade infantil
que ¢ causada por elementos relacionados com a falta de saneamento, com média de 12,9
natimortos para cada 1000 criangas que nasceram saudaveis, que sdo valores muito maiores
que a média mundial, e de paises como Cuba, com 4,3%, Chile, 7,8%, e a Costa Rica, que
apresenta média de 8, 6%.

De acordo com o CEBDS (2020), em termos de valores, o pais deixou de economizar
aproximadamente 1,1 bilhdo de reais em de 2012 com gastos que poderiam ser evitados. Esse
nimero foi calculado a partir dos dados apurados que indicam que 8,3% da populagao, algo
em torno de 15,8 milhdes de pessoas, em 2011, j& se ausentou pelo menos uma vez do
trabalho por causa de problemas intestinais, como a diarreia. Cada afastamento afetou uma

média de 17 horas de produtividade, dando um prejuizo de R$151,13 por cada auséncia.

METODOLOGIA

Com o objetivo de se fazer uma reflexdo bibliografica sobre o atual cenario brasileiro
em termos de Planejamento Urbano, foi abordada como metodologia uma revisdo
bibliografica acerca do tema, abordando os principais elementos que compdem o
Planejamento Urbano como um todo, como o Saneamento Basico, Mobilidade Urbana e a
Iluminagdo Publica. O estudo se caracteriza como documental e descritivo com abordagem
qualitativa.

A pesquisa documental trilha os mesmos caminhos da pesquisa bibliografica, ndo
sendo facil por vezes distingui-las. A pesquisa bibliografica utiliza fontes constituidas por
material ja elaborado, constituido basicamente por livros e artigos cientificos localizados em
bibliotecas. A pesquisa documental recorre a fontes mais diversificadas e dispersas, sem
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tratamento analitico, tais como: tabelas estatisticas, jornais, revistas, relatérios, documentos
oficiais, cartas, filmes, fotografias, pinturas, tapecarias, relatorios de empresas, videos de
programas de televisdo, etc. (FONSECA, 2002, p. 32). Segundo Gil (1999), a pesquisa
descritiva tem como objetivo primordial a descricdo das caracteristicas de determinada
populagdo ou fendmeno ou o estabelecimento de relagdes entre varidveis. Sdo inimeros os
estudos que podem ser classificados sob este titulo e uma de suas caracteristicas mais
significativas estd na utilizacao de técnicas padronizadas de coleta de dados.

Os dados foram coletados a partir de levantamentos de dados feitos por institutos e
orgdos competentes no tocante a cada elemento individualmente, abordando algumas cidades
em relagdo a cada elemento componente do Planejamento Urbano. No quesito Saneamento
Basico, as cidades de Porto Velho e Santos foram demonstradas como sendo a pior e a
melhor, respectivamente, em termos dos servigos ofertados ao povo através dos dados
coletados pelo ITB e SNIS.

Tratando-se de Mobilidade Urbana, as cidades do Rio de Janeiro ¢ Sdao Paulo sdo
apontadas como sendo as cidades que mais ofertam op¢des de locomocgdo de transportes sobre
trilhos, como trens urbanos, metrds ¢ VLTs. Além desses, também foi exposto o atual cenario
das principais ferrovias que estdo em funcionamento no Brasil, como a Ferrovia Norte-Sul,
que ¢ considerada como sendo a espinha dorsal do sistema ferrovidrio nacional.

Também foram demonstrados os estudos relacionados aos impactos econdmicos e
ambientais que sdo desencadeados pelo uso dos 6nibus, tendo a Regido Metropolitana de Sao
Paulo como principal objeto de estudo, por meio de dados que foram coletados pela ANTP, a
Agéncia Nacional de Transportes Publicos, e por meio de obras académicas.

A partir da metodologia aplicada nessa obra em relagdo ao Planejamento Urbano e
sobre como 0 mesmo pode combater os principais problemas sociais no Brasil, pode-se inferir
que a sua existéncia ¢ muito mais do que apenas um documento que impde metas utdpicas e
inalcancaveis, mas de fato um instrumento que visa trazer igualdade, justica e dignidade ao
povo.

Ha também o fato de que a sua auséncia ou implementacdo inadequada afeta profunda
e negativamente o cendrio municipal e regional dos locais onde esse documento ndo recebe o
devido respeito e tratamento, como a cidade de Porto Velho que, por ndo possuir Politica

Municipal de Saneamento Basico, ¢ apontada como sendo a pior capital brasileira em termos
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de Saneamento Basico, ¢ como a sua populacdo ¢ diretamente prejudicada devido a essa
deficiéncia.

Quanto aos fatores éticos, o artigo ndo foi submetido a um Comité de Etica em
Pesquisa, pois se trata de uma revisdo bibliografica, no entanto foi desenvolvido em
conformidade aos preceitos éticos da Comissdo Nacional de Etica em Pesquisa, quando

referencia os autores pesquisados.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Diante dos elementos abordados e citados no tdpico anterior, tanto a presenga como a
auséncia de um Plano Diretor, assim como os elementos basicos que devem compor a
estrutura urbana, trazem resultados impactantes na qualidade de vida dos cidaddos, positiva
ou negativamente.

A presenca do Saneamento Bésico, assim como os elementos relacionados a
Mobilidade Urbana, trazem beneficios significativos para a populagdo, assim como também
para a economia € ao meio ambiente como um todo.

Em contra partida, a auséncia dos mesmos refletem a realidade vivida em muitos
municipios, resultando em cendrios caodticos e de baixa qualidade de vida, demonstrando
ainda mais a importancia, a necessidade e relevancia em se ter e executar um bom Plano

Diretor, visando sanar tais problemas.

O CASO DE PORTO VELHO: A PIOR CAPITAL BRASILEIRA EM SANEAMENTO
BASICO

A cidade de Porto Velho, que ¢ a capital do estado de Ronddnia, e também ¢ a capital
estadual com a maior extensao territorial do pais, sofre com a falta dos elementos basicos de
infraestrutura, principalmente em relagao a distribuicao de dgua potavel e saneamento basico,

sendo esses ultimos os mais alarmantes.

Grafico 1: Populacao sem saneamento basico em Porto Velho de 2010 a 2018;
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Fonte: Instituto Trata Brasil (2018) Disponivel em:
https://www.painelsaneamento.org.br/localidade/evolucao?id=110020&L%5Bi1%5D=POP _
SEM_ES%?25 Acesso em 04 de margo de 2021.

¥ da populagio

O grafico acima foi elaborado pelo Instituto Trata Brasil, explicitando o percentual da
populacdo que ndo recebe o saneamento basico, com dados coletados pelo instituto entre os
anos de 2010 e 2018. O grafico indica as margens percentuais da parcela de pessoas que nao
recebem a coleta de saneamento basico em Porto Velho, tendo as suas médias oscilando entre
95 e 96%.

Em outras palavras, esse valor esta relacionado ao fato de que mais de 450 mil pessoas
ndo tem acesso ao esgoto tratado e sofrem diariamente com essa realidade, tendo impactos
profundos em sua saude e também no desenvolvimento dos jovens e criangas (ITB, 2020).

Em um estudo feito pelo ITB e o SNIS (2018), constatou-se que 35, 3% dos cidaddos
tem acesso a agua potavel, externando o fato de que da sua populagdo total de 519.531
pessoas, apenas 183.178 usufruem do acesso a dgua de qualidade, enquanto que os outros
336.353 moradores, que sdo os outros 64,7% da populacdo, estdo expostos ao consumo de
uma agua que ndo oferece os niveis adequados de purificacdo, desencadeando problemas na
qualidade de vida e satide das pessoas.

Porto Velho lidera o ranking das capitais com maiores indices de desperdicio de agua.
De acordo com o SNIS (2018), a cidade apresentou um percentual de 77,7% em relagdo ao
seu indice de desperdicio de recursos hidricos, tendo mais do que duas vezes o valor da média

nacional, com 38,5%.
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De acordo com o SNIS (2019) e o Ministério das cidades, o municipio nao possui
Plano Diretor Municipal, assim como também ndo apresenta Politica Municipal de
Saneamento Basico, ndo apresentando o que ¢ imposto pelo Estatuto da Cidade, que
determina que municipios com mais de 20 mil habitantes devem apresentar um PDM.
Segundo o SNIS, entre 2007 e 2014, Porto Velho apresentou um dos maiores numeros do
estado em niimeros de casos de diarreia, com 3.208 casos registrados, 9.210 notificacdes de
dengue e 58 casos de internagdes por leptospirose, sendo que, devido a cheia historica do Rio
Madeira em 2014, houve um registro de 134 casos de leptospirose na capital rondoniense,
tendo 2 casos de Obito registrados entre fevereiro e julho no periodo da enchente.

Através desses dados e informagdes, pode-se concluir que a falta de um Plano Diretor
Municipal (PDM) e uma Politica Municipal de Saneamento Basico (PMSB) impacta
diretamente na capital rondoniense, tanto na satide e desenvolvimento da populacao, como

também na economia como um todo.

MELHORES CIDADES E ESTADOS EM TERMOS DE SANEAMENTO BASICO

Seguindo em dire¢do oposta ao caso de Porto Velho, algumas cidades da regido Sul e
Sudeste tem demonstrado ntimeros excelentes em relagdo a gestdo de recursos hidricos e do
saneamento.

Segundo o ITB (2020), em um ranking elaborado pelo instituto para determinar quais
sdo as melhores cidades em termos de saneamento bésico, a cidade de Santos aparece no topo
da lista como sendo o melhor municipio nesse quesito, atendendo a populacdo dentro dos
mais altos indices registrados atualmente. Pode-se concluir que a cidade paulista apresenta os
indices ideais em termos de universalizagdo dos servigos abrangidos pelo saneamento basico,
com os maiores indices no atendimento de dgua, com 100%, maior indicador de atendimento
urbano de dgua, também com 100%, esgoto com 99,93%, o que pode ser considerado como

um nivel excelente.
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Tabela 1: Melhores cidades em saneamento basico

santos ® 1 432957 SABESP 10000 10000 %% 1000 964 oL 30 B2 uR
franca 52 3040 SABESP 1000 10000 %96 10000 %G B0l 1868 LU® 50
Maringa PR3 417.010 SANEPAR %99 10000 %% 9B 10000 B8 B3 B 24

S30José doRioPreto 5P 4 456245 SEMAE 58 90 B HY 86 bl e 02 A%
Uberldndia MG 5 633247 DMAE %33 10000 9% 1000 2 BH 48 BN XM

Piraticaba %6 40343 SEMAE 10000 10000 10000 10000 10000 £ I U/ VR VAV 1
Cascavel R 7 2447 SANEPAR 9990 10000 %% 1000 0000  I0M6 M8 B %Y
5§30 Jose dos Campos 5P 8 11343 SABESP 0000 10000 %87 W00 B a8 ke BR B
Ponta Grossa PR 9 HB0O SANEPAR 9999 0000 ®® ¥® 4y 0 WBH N¥Y  4F 4N

Vitdriada Conquista BA 10 338885 EMBASA 10000 10000 92 w00 9% 008 %951 %% 1A

Fonte: Instituto Trata Brasil (2020) Disponivel em: http://www.tratabrasil.org.br/blog/2020/04/28/panorama-
das-10-melhores-cidades-do-ranking-do-saneamento-2020/ Acesso em: 06/04/2020 as 14:23.

Também apresenta os menores indices de perda na distribuicdo, com 14, 28%, ¢ ¢ a
segunda melhor cidade em perda por faturamento, apresentando 16,22%, sendo superada
apenas pela cidade de Franca, que possui apenas 11,02% de indice de perda no faturamento.
Além de todos esses fatores, Santos possui 0 maior custo beneficio em termos de saneamento
basico, pois investiu R$ 80 milhdes em saneamento basico, enquanto que as demais cidades

tiveram um gasto superior ao da cidade do litoral de Sdo Paulo®.

MOBILIDADE URBANA

O proximo topico a ser abordado refere-se aos sistemas de transporte publico,
existentes ao redor do Brasil, tanto para o uso da populagdo, quanto para o transporte de
matérias primas, produtos e minerais.

& ITB http://www.tratabrasil.org.br/blog/2020/04/28/panorama-das-10-melhores-cidades-do-ranking-do-
saneamento-2020/ Acesso em: 06/04/2020 as 14:23
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ra 1: Primeiro bonde elétrico do Brasil em 1892, no Rio de Janeiro
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Fonte: Museu Virtual do Transporte. Disponivel em: < bonde eletrico rio.jpg (660x484)
(museudantu.org.br)> Acesso em: 16/04/2021 as 11:44

Em meados de 1900, no comego do século XX, a cidade de Sao Paulo, com
aproximadamente 200 mil habitantes, teve a sua primeira linha de bondes elétricos instalada
na cidade, sucedendo o uso dos bondes puxados a burro. A velocidade maxima atingida pelo
veiculo sobre trilhos era de 20 Km/h. Vinte anos mais tarde, a capital paulista ja possuia o
maior parque industrial do pais, e em 1927 a cidade ultrapassou os 500 mil habitantes, onde
sua linha de bondes havia sido expandida, tendo mais de 200 km de extensdo de trilhos e
ofertando ao povo suas primeiras frotas de 6nibus (PIRES, 2012, p.6).

A capital paulista foi a quarta cidade a adotar o uso do bonde, no dia 7 de maio de
1900, vindo depois da cidade do Rio de Janeiro, com a inauguragao do carro de n® 104, no dia
8 de Outubro de 1892, sendo também a primeira linha de toda a América do Sul, indo do
Centro da cidade carioca até o Largo do Machado. Depois veio Salvador, capital baiana em

1897, e a cidade de Manaus no ano de 1899 (BRASIL, 2020).
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Grafico 2 — Grafico de mobilidade urbana na cidade do Rio de Janeiro entre 1950 e
2005
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Fonte: Grupo de Estudos de Integracdo da Politica de Transportes (1985) e
ANTP (2005).

O grafico acima mostra claramente o ‘abandono’ do o bonde, indicando a preferéncia
da populacao no uso de veiculos automotores movidos a combustiveis fosseis, refletindo o
resultado gerado pelo incentivo do uso da populacao por veiculos automotores movidos a
combustiveis fosseis, especialmente a partir da década de 50 (VASCONCELLOS,
CARVALHO E PEREIRA, 2011, p.8).

Tomando como base os dados levantados pela ANTP, nos municipios com mais de 60
mil habitantes, o Brasil oferece um sistema viario de 282 mil quilometros, onde 77% ¢
composto por vias locais, 11% vias coletoras e 12% de vias arteriais e transito rapido. Essas
vias sdo transitadas por aproximadamente 20 milhdes de veiculos, com 75,2% desses veiculos
sendo comerciais leves, totalizando em 15,2 milhdes de automoveis. Alteragdes similares
também aconteceram em outras cidades ao redor do pais, como a cidade de Sao Paulo e Belo
Horizonte no Sudeste, Porto Alegre e Curitiba na regido Sul, Recife, Fortaleza e Salvador no

Nordeste, e Belém na regido Norte, onde o uso do 6nibus como transporte publico tornou-se

97

Gandini; Reis; Silva; Oliveira



Revista Mangaio Académico, v. 6, n. 1. 83-111 (2021

majoritdrio em comparagdo aos bondes, assim como houve o aumento no uso de carros
(VASCONCELLOS, CARVALHO E PEREIRA, 2011, p.8-10).

Com o aumento dos carros e das motocicletas nas vias e malhas urbanas, o trafego
tornou-se mais intenso e perigoso, exigindo muito mais preparo e aten¢ao para todos os
envolvidos, desde os planejadores, profissionais e legisladores, até os motoristas e pedestres,
que sdo os proprios cidadaos que andam a pé por op¢do ou por ndo terem condigdes
financeiras de possuirem algum veiculo, sendo 13.349.876 do total de 20.821.671,
representando 64,11% da populacdo da regido metropolitana de Sao Paulo, se tornando os
mais expostos e vulneraveis dentro desse cenario caético (METRO/ SP, 2017).

No ano de 2008, aproximadamente 2,2 milhdes de carros e 1,9 milhdes de
motocicletas foram vendidas, indicando o fato de que, tanto o povo teve um aumento no seu
poder aquisitivo, quanto o proprio sistema de transporte publico demonstrou nao atender as
necessidades e demandas impostas pela populacio (VASCONCELLOS, CARVALHO E
PEREIRA, 2011, p.21).

OS IMPACTOS DA MOBILIDADE URBANA NA ECONOMIA ATRAVES DOS
ONIBUS

De acordo com a ANTP (2020), através dos dados levantados pelo seu Caderno
Técnico, em sua 27* edi¢do, o transporte publico gerou, no ano de 2018, uma receita de
R$54,2 bilhoes, superando o or¢amento de 22 estados brasileiros ¢ o PIB de 8 deles. O
sistema de mobilidade propiciou e favoreceu a criacdo de 645.922 postos de trabalho, ficando
atras apenas da industria alimenticia.

A pesquisa foi feita a partir de 160 municipios com mais de 200 mil habitantes,
totalizando em 97.721.710 pessoas, equivalendo a 46,5% da populagdo total no Brasil,
englobando as principais cidades e regides metropolitanas do pais, como a Regido
Metropolitana de Sao Paulo, Regido Metropolitana da Baixada Santista e regido, assim como
a Regido Metropolitana de Recife e o Distrito Federal. Tomando como base esse espaco
amostral, constatou-se que a cada R$ 1,00 investido na contratagdo de novos funcionarios na
area do transporte, houve um retorno de 46% para a sociedade (ANTP, 2020).

Pode-se inferir pela tabela o fato de que mais de 365 mil habitantes pagaram por suas
passagens ¢ bilhetes, sendo que foram atendidos pelo sistema publico de transporte na Regiao
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Metropolitana de Sao Paulo no ano de 2018, sendo transportados através de varias
modalidades de servigos, desde o Servico Comum até o Servigo Aeroporto, que combina os
modos de servicos Seletivo, Comum e Especial, trazendo uma renda de mais de 2 bilhdes de

reais (ANTP, 2020, p.32).

Tabela 2: Receita Operacional dos 6nibus nas principais regides metropolitanas e DF

: ECEITA

seRvicos PASASERDS (s AMANED  TAmIFAMIATRENDA
RM da Baixada Santista 38.516.500 200.834.245
Servico Comum 37.020.000 4,785 177.141.120
Servigo Seletivo 1.496.500 15.699 23.493.125
::ﬁ;:fnt;:"“m’“" 36.136.900 166.497.970
Servico Comum 35.485.000 4,529 160.728.600
Servico Seletivo 651.900 8.860 5.769.370

RM do Vale do Paraiba

e Litoral Norte 19.630.000 111.193.635
Servigo Comum 14.800.000 4,47 66.164.835
Servico Seletivo 4.830.000 9,323 45.028.800

RM de Sorocaba 11.678.000 B3.678.326
Servigo Comum 10.540.000 4,946 52.126.630
Servigo Seletivo 1.138.000 10,151 11.551.696

RM de Recife " 310.574.294 3,233 1.004.179.865

Servigos Municipais - 145
cidades com mais de 6.743.356.272 3,766 25.393.973.881
200.000 habitantes ¥

Distrito Federal 262.226.841 4,249 1.114.197.589
TOTAL 7.789.687.607 3,874 30.173.825.021

Fonte: STM (2019) SPTRANS (2019), DFTRANS (2019), NTU 2019), EMTU/ SP (2019),
GRANDE RECIFE E CONSORCIO DE TRANSPORTES METROPOLITANO (2019)
e ANTP (2020).

Na tabela acima, pode-se notar o fato de que houve uma renda de mais de R$30
bilhdes no ano de 2018, vindo de todo o servigo realizado através dos Onibus, especialmente
através dos servigos Seletivos e Comuns. Em relagdo a quantidade de mao de obra para fazer
com que haja o adequado funcionamento, manutencdo e atendimento dos Onibus, tomou-se
como base os fatores de utilizac¢do, que sdo os indicadores mais adequados para se mensurar o

nimero de funciondrios para tal servico (ANTP, 2020, p.33 e 34).
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Tais sistemas modais de transporte explicitam o fato de que a variedade nas opgdes de
transportes ofertada beneficia ndo s6 os usudrios que trafegam por tais cidades e regides, mas
também promove maior interagdo entre as pessoas € movimenta a economia de modo mais

intenso e dinamico.

OS IMPACTOS DA MOBILIDADE URBANA NO MEIO AMBIENTE

Esse aumento de veiculos desenfreado trouxe sérias complicagdes para a gestdo
municipal, do estado e do governo federal, onde as mesmas, em muitas ocasides, ndo estavam
preparadas para lidar com tal fendmeno, causando impactos diretos na economia, gerando
aumento nos gastos tanto dos usudrios quanto dos administradores publicos e empresas
terceirizadas, assim como trouxe consequéncias no meio ambiente, potencializando a polui¢ao
através do aumento do CO> e outros poluentes (VASCONCELLOS, CARVALHO E
PEREIRA, 2011, p.13).

Tabela 3 — Emissao de poluentes emitidos por veiculos automotores (2007)

Emissées (milhées ton./ano)

0,1 9,5 9,6

Publico
Privado 1.5 16,3 17,8
Relacdo privadofpublico 1,6 258 27,4

Fonte: ANTP (2007)

O Programa de Controle de Poluigdao Veicular (PROCONVE) foi criado para reduzir o
impacto causado pelos derivados de petroleo. Todavia, com o aumento na preferéncia dos
cidaddos no uso de carros particulares, a poluicdo pode ser até 15 vezes maior do que o

transporte publico, e o dobro de COs.

Todo esse deslocamento exige um gasto de recursos e pessoas, seja por meio das
tarifas pagas pelos passageiros, abastecimento dos veiculos ou manutencdo dos
veiculos particulares, assim como a manutengdo das sinalizagdes e vias. Em
municipios com pelo menos 60 mil habitantes, os custos contabilizados foram de
R$119 bilhdes no ano de 2007, onde apenas os transportes privados e individuais
compuseram 80% do total, totalizando em mais de R$95 bilhdes
(VASCONCELLOS; CARVALHO; PEREIRA, 2011, p.14).
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O trecho acima reflete os impactos econdmicos que sdo gerados pelo trafego de
veiculos automotores movidos a combustdo, assim como também o cenario resultante nas
proprias ruas, estradas e rodovias, onde o custo com transporte privado compde a maior parte
desse orcamento, com média de 80% do gasto total.

De acordo com Vasconcellos, Carvalho e Pereira (2011), o aumento no uso de
veiculos automotores, como carros, motos e onibus, fez com que houvesse um aumento na
emissdo de COz, devido ao consumo de combustiveis fosseis como o éalcool, cuja formula
quimica ¢ C;HeO, a gasolina, CsHis e o diesel, que ¢ composto pela soma das fragdes de
hidrocarbonetos de 12 a 20 4tomos de carbono, entrando em ebuli¢ao entre 250°C e 400°C.

O prejuizo causado pela queima desses combustiveis traz resultados gravissimos para
o ambiente urbano e também rural, mas principalmente para a saide da populacio,
especialmente os mais vulneraveis, como as criangas e os idosos (VASCONCELLOS,

CARVALHO E PEREIRA, 2011, p.13).

O USO DOS TRANSPORTES SOBRE TRILHOS COMO ALTERNATIVA DE
LOCOMOCAO

Uma boa alternativa que visa a reducdo da emissdo de poluentes na atmosfera e
também a diminui¢do dos custos com o transporte ¢ através da construgdo e expansao de mais
ferrovias, por meio dos metrds, veiculos leves sobre trilhos (VLTs) e trens. Tal alternativa
promove maior poder de locomogdo ao povo e move a economia através de investimentos
mais duradouros e com maior custo beneficios se comparados com os meios tradicionais, que
envolvem o uso de automodveis movidos a combustiveis fosseis (BRASIL, 2018).

O sistema de transporte metro ferroviario oferece inimeras vantagens e beneficios
para a sociedade como um todo, onde apenas 1 trem pode transportar o equivalente a 25
onibus ou 750 carros no tocante ao numero de passageiros, diminuindo drasticamente os
congestionamentos nas areas e regioes onde sao ofertados ao povo, assim como a consequente
redu¢do da poluicdo e acidentes de transito. Traz também vantagens em relagdo ao seu custo
beneficio, pois, desde que tratado adequadamente em termos de cuidados e manutencao, ¢ o
mais duradouro de todos os meios de transportes terrestres, assim como também faz com que
hajam maiores interagdes entre as diferentes classes sociais de maneira mais segura e

confortavel (ANPTrilhos, 2021).
101

Gandini; Reis; Silva; Oliveira



Revista Mangaio Académico, v. 6, n. 1. 83-111 (2021

De acordo com ANPTrilhos (2020), para que uma determinada linha seja construida,
devem ser feitos também estudos visando avaliar a viabilidade do projeto. Devem ser
elaborados estudos de engenharia, estudos ambientais, estimativas de custos, definicdo e
calculos dos beneficios e a analise socioecondmica, devendo, obrigatoriamente, estar nessa
ordem.

Ap0s tais levantamentos, devem ser feitas outras andlises para coletar informacdes
sobre a Geologia e a Geotecnia, Terraplenagem, Hidrologia e Drenagem, Obras de Arte
Especiais, Faixa de Dominio, Estudos Ambientais, Plano Operacional ¢ Demanda, ¢ a
Estimativa Preliminar dos custos. Essas analises compreendem os servigos que deverao ser

execiutados depois que os tragados sdo identificados e estabelecidos (ANPTrilhos, 2020).

Figura 2 — Beneficios economicos no uso do transporte ferrovidrio

RS ¢ RS 7 RS 283
b'!'l?fs’ bilhes  milhdes

EMTERMOS DE COM A RETIRADA DE ONIBUS EM CUSTOS COM
QUALIDADE DE VIDA E CARROS DAS RUAS ACIDENTES

Fonte: ANPTrilhos (2021, p-4) Disponivel em: https://anptrilhos.org.br/wp-
content/uploads/2021/04/anptrilhos-balanco-metroferroviario-2020-2021.pdf Acesso em: 22/04/2021 as
13:13

A imagem acima demonstra o retorno economico que veio para a sociedade entre 2020
e 2021, devolvendo R$22 bilhdes no que diz respeito a qualidade de vida, onde vieram RS 7
bilhdes com a redugao na quantidade de carros e dnibus que circulavam pelas vias e também a
contribui¢do na economia de R$283 milhdes nos custos que supostamente seriam gastos com
os acidentes de transito, por causa dos acidentes e vitimas (ANPTrilhos, 2020, p. 4).

A ILUMINACAO PUBLICA COMO FATOR DETERMINANTE DENTRO DA
SOCIEDADE

Outro equipamento urbano que influencia e determina profundamente a qualidade de
vida e a seguranca da populagdo brasileira ¢ a iluminagdo publica, sendo este o ultimo

elemento do planejamento urbano a ser abordado nesse trabalho de conclusao de curso.
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Entende-se por iluminacao publica, de acordo com a definicdo imposta pela Agéncia
Nacional de Energia Elétrica- Aneel, n® 456/2000, como sendo o ‘servigo que tem por
objetivo prover de luz, ou claridade artificial, os logradouros publicos no periodo noturno ou
nos escurecimentos diurnos ocasionais, inclusive aqueles que necessitam de iluminagao
permanente no periodo diurno’.

Segundo Lustosa (2006, p. 70), apud Pease (1998), da Universidade de Huddersfield,
no Reino Unido, uma cidade seria dominada pela desordem e total anarquia, em uma situagao
hipotética onde ndo houvesse iluminagdo publica pelas ruas e avenidas. Em contrapartida, a
iluminacdo publica ndo tem conexdo direta com o acréscimo ou decréscimo no indice de
criminalidade em locais com baixos indices de iluminag¢do publica nas ruas das cidades.
Todavia, o mesmo estudo parte do pressuposto de que, por mais que ndo haja provas
unanimes e concretas sobre o seu impacto na reducdo da criminalidade, a iluminagdo publica
traz para a populagdo a sensacao de maior seguranga e liberdade aqueles que trafegam na
parte da noite pelas ruas das cidades, trazendo maior aprovagao dos mesmos.

Atuando de acordo com a Lei 8.666, art. 37, inciso XXI, que institui normas voltadas
para licitagdes e contratos da Administragdo Publica, as cidades e municipios receberam a
responsabilidade e a incumbéncia de administrarem ou, de acordo com a sua realidade
financeira, terceirizarem os servi¢os voltados para a iluminagdo publica (CONSTITUICAO
FEDERAL, 1988).

Porém, no que diz respeito a iluminacdo como um todo, existe uma discrepancia muito
grande quando se comparam as pequenas cidades € municipios com os grandes polos
urbanos, onde se encontra a maior concentragdo de pessoas, comércio e também de
infraestrutura.

Segundo Lustosa (2006, p.14), uma das consequéncias da ma distribui¢do da

iluminagao publica ¢ um dos fatores que escancaram a desigualdade no pais:

a) regional - conforme serd apresentado, hé regides do pais onde o niimero total de
pontos por habitante € consideravelmente mais expressivo do que em outras; b) local
- dentro de um mesmo municipio podem ser verificadas localidades urbanas onde
ainda ndo existe iluminagd@o publica, o que pode inclusive sinalizar a falta de outros
pontos na infraestrutura basica de agua, saneamento, pavimentagdo etc. c) de
tecnologia — regionalmente ou localmente sdo encontradas discrepancias entre as
tecnologias aplicadas. As lumindrias mais modernas sdo utilizadas nos grandes
centros urbanos e em cidades menos favorecidas ainda sdo instalados sistemas com
luminarias abertas;d) de obsolescéncia e depreciacdo fisica — a vida 1til dos
equipamentos constituintes dos sistemas de ilumina¢ao, quando ultrapassada, pode
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aumentar as perdas do sistema, reduzir o rendimento dos equipamentos e ndo atingir
os niveis minimos de qualidade de servigo que possam conferir a seguranga desejada
de acordo com os parametros de projeto. Tecnologias obsoletas podem também
fornecer servicos com qualidade inferior, além de, em geral, representarem um
maior consumo de energia.

No Guia para Iluminagdo de Areas Urbanas da CIE, ¢ recomendada a distancia
minima de 4 metros para que haja uma identificagdo de possiveis ameagas € que a pessoa
possa agir em legitima defesa. Ainda héd a indicacdo sobre a escolha das lampadas, cores e
alturas, de acordo com local. Tais detalhes influenciam na identificacdo dos elementos dentro
das vias urbanas (MASSERA, 2000, p. 52-55).

A tabela a seguir, de acordo com Massera (2000), traz as recomendacdes minimas da

iluminagao vertical (Ev) em cada circunstancia.

Tabela 5: [luminancia vertical minima para cada circunstancia

SITUACAO
Reconhecimento de rostos (locais de reunido de pessoas, parques, 8 Lux*
Pragas)
Para caminhos em parques publicos e zonas residenciais 1 Lux
Zonas de pedestres nos centros da cidade 5 Lux
Locais de parada e permanéncia 15 Lux

Fonte: Massera, 2000, p.52-55

Ha também o fato de que se todos os elementos relacionados a luminancia estiverem
funcionando corretamente, a lei, consequentemente, sera promovida adequadamente através
de melhores leituras e identificagdes, especialmente no periodo noturno. O Ministério dos
Transportes da Alemanha fez um levantamento onde chegaram a conclusdo de que quando se
dobra o indice de luminancia nas vias, a quantidade de acidentes cai em torno de 28%
(SANTOS, 2005, p. 36).

A iluminagao publica tem como objetivo nao apenas de iluminar as areas urbanas, mas
também tem a funcdo de permitir que o transito se torne mais seguro, dindmico e pratico.
Com a devida estruturacdo, funcionamento e distribuicdo, a iluminagdo se torna um fator
contribuinte para que haja maior qualidade de vida e, como citado anteriormente, trazer, ao

menos, maior sensagdo de seguranga.
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CONSIDERACOES FINAIS

Partindo dos pontos e argumentos apresentados no decorrer desta obra, pode-se inferir
que, apesar de todas as dificuldades socioecondmicas, académicas e culturais, o Brasil deve
investir na elaboragdo e na execu¢do dos Planos Diretores Municipais, assim como
estabelecer politicas e diretrizes que norteiem os projetos e investimentos a serem executados
de acordo com as necessidades locais de cada municipio.

No primeiro elemento, foi externado o fato de que a cidade de Santos lidera o ranking
no quesito do Saneamento Basico, seguida por outras cidades no interior paulista, em Minas
Gerais e Parana, apresentando os maiores indices de coleta e tratamento de esgoto e
distribuicao de agua potavel. Em contra partida, a cidade de Porto Velho ¢ a capital que
apresenta os piores indices em termos de Saneamento Bésico e na Gestdo de Recursos
Hidricos trazendo serissimas consequéncias para a saude, educacdo e o desenvolvimento dos
cidaddos da capital rondoniense.

Na sequéncia, foram abordados dados e elementos que demonstram o impacto direto
que ¢ sentido pela sociedade no que diz respeito a Mobilidade Urbana, onde o aumento no uso
de veiculos privados, como carros e motocicletas, trouxe um aumento significativo nos
indices de polui¢cdo, congestionamentos, acidentes e mortes. Por outro lado, também foram
demonstrados os impactos positivos que o transporte publico traz para as cidades, reduzindo
drasticamente a quantidade de problemas que sdao causados pelos automoveis, trazendo
também maior economia, pois o custo beneficio dos dnibus e dos veiculos de transporte sobre
trilhos como trens, VLTs e metrds trazem maior qualidade, tanto no proprio transporte como
também no desenvolvimento como um todo.

A Tluminagdo Publica foi abordada como sendo mais um importante fator no que diz
respeito a segurancga publica, pois sem a presenca da mesma as cidades estariam expostas a
situagdes desagraddveis e comprometedoras, influenciando diretamente no trafego de veiculos
e da populagdo, assim como provavelmente aumentaria o indice de criminalidade e
atrapalharia também nas investigagdes, coleta de provas e nas identificagdes dos supostos

culpados
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Portanto, ¢ indispensavel e imprescindivel o fato de que uma cidade gerida com um
bom planejamento, de acordo com a sua propria realidade e o seu proprio cendrio, tem
maiores chances de se desenvolver, como foi apresentado nos elementos que compdem o
Planejamento Urbano. Desta forma, os municipios oferecerdo ao povo maior ¢ melhor
qualidade de devida, onde os mesmos terdo as devidas condigdes para enfrentar as labutas

diarias com justica e dignidade.
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